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Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo Hlukové studie

1. Uvod

Predkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast dokumentace pro stavebni
povoleni stavby Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo a navazuje na dokumentaci pro
uzemni rozhodnuti (SUDOP BRNO 2014). Vzhledem k tomu, ze Ministerstvo dopravy nyni
pozaduje pro vyhledovy stav jiny pocet vlakl, nez tomu bylo v dokumentaci DUR, dochazi
k pfepoctiim hladin hluku. (viz. ¢ast dokumentace B.2 Provozni a dopravni technologie).

Projekt se tyka jednokolejné neelektrizované trati €. 246 Breclav — Znojmo v téchto
usecich:

e Bofi Les (mimo) — Valtice (véetné)
v useku Valtice — Mikulov ¢aste¢né kabelizace zab zaf, ale jen kousek
kolejové upravy v km 86,405 — 96,307
kabelaz v km 86,010 — 96,242

e Bozice (mimo) — Hodonice (véetné) — Dyje (mimo)
v useku BoZice — Hodonice pouze kabelaz a zabzar
kolejové upravy v km 16,253 — 20,100
kabelaz v km 7,305 - 25,600

Celkova délka revitalizovaného useku je cca 14 km. U zabezpe€ovaciho a
sdélovaciho zafizeni se predpokladaji prace i za tyto vymezené useky: pokladka kabelu.
Témito Useky, kde dochazi pouze k pokladce kabell, se Hlukova studie nezabyva.

Pojednavana revitalizace trati zahrnuje revitalizaci zelezni¢niho svr§ku a spodku
v nékterych Usecich za ucelem zvyseni rychlosti dopravy az na 120 km/h a priichodnosti
trati, rekonstrukci nékterych mostnich objektll a Zelezni¢nich prejezd(, bude provedena
rekonstrukce zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Ve vybranych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach bude navrZena rekonstrukce
nastupist’ v zavislosti na nové vySce nastupni hrany pro zajisténi bezbariérového pfistupu.
V ramci stavby se jedna o rekonstrukce nastupist v zastavce Valtice — mésto (délka
nastupni hrany 110 m) a v Zst. Hodonice (délka nastupnich hran 90 m). Budou opraveny
mistnosti nebo budovy vhodné pro umisténi technologii (rozvadé¢ pro napdjeni PZS,
stani¢ni sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni atd.).

Realizace stavby se pfedpoklada v terminu 3/2017 az 12/2017.

Ugelem studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu trati &. 246 na okolni prostiedi,
zvlasté na obytnou zastavbu. Konkrétné se v pfedmétném useku jedna o Valtice, Hodonice a
Castecné Dyji.

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovana na hlukovy prFispévek,
ktery souvisi s provozem po Zelezni¢ni trati.

SUDOP Brno spol. s r.o. 3
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Revitalizace trati Breclav — Znojmo Hlukova studie

3. Metodika vypoétu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni prabéhu izofon a vypoctovych bodu je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy*
(zpracoval Vyzkumny ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo$ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s poZzadavky a ustanovenimi Zakona €. 258/2000 Sb., Nafizeni vlady €.
272/2011 Sb. a pfisluSnych norem z oblasti akustiky.

K vypoctim bylo pouzito vypoc€etniho programu HLUK+, verze 10.24 profi (srpen
2014), ktery vytvofila firma Jp Soft Praha — J. Polasek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.
Algoritmus vypoctu vychazi z vySe uvedenych Metodickych pokynu.

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazi od
fasad objekti.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypocetnim programu. Uréeni vysky objektl
bylo provedeno béhem pochizky v terénu. Funkce objektl byla ovéfena na portalu
Ceského ufadu zemémeéfiCského a katastralniho (www.cuzk.cz).

2) Model je ovéfen a korigovan dle provedenych méfeni hluku stavajici situace tak, aby
souhlasila hladina akustického tlaku naméfena a vypoc&tena (Protokol o autorizovaném
mérfeni evid. €. 20/2013 — soucast dokumentace DUR). Byly méfeny jednosekundové
ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro jednotlivé druhy vliaka. Z naméfeného vzorku
vlakovych souprav byla pro kazdy druh vypoétena primérna hodnota. Na zakladé
platného grafikonu dopravy byly dopogitany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 —
6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku.)

3) Je proveden vypocet a porovnani stavu z let 2000/2001 a vyhledového stavu pro Sirou
trat ve dne a v noci. Dle vysledkl vypoctd a porovnani se stavem v roce 2000/2001 jsou
uplatnény pfislusné limity hluku (stara hlukova zatéz).

4) Korekce pro vyhledovy stav na rekonstruovanou trat byla pouzita pouze pro Os vlaky. Dle
zkuSenosti z jinych staveb Cini zlepSeni po provedeni stavby 2 — 7 dB. Z hlediska
bezpelnosti vypoctu byla pro vyhledovy stav v modelu pouzita korekce — 2 dB, a to pouze
pro vlaky osobni pfepravy. U nakladnich vlaki zadna korekce pouzita nebyla (vypoctené
hodnoty jsou na strané bezpec¢nosti vypoctu) .

5) Hlukova studie se rovnéz zabyva procesem vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni
hlu€nosti v jeho pribéhu, a to pfedevSim organiza¢niho charakteru.

SUDOP Brno spol. s r.o. 5



Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo Hlukové studie

4. Vstupni udaje

Trat je v pojednavaném useku jednokolejna, neelektrifikovana, s maximalni rychlosti
po prajezdnych kolejich 80 km/hod.

Pro vyhledovy stav se uvazuje s rekonstrukci zelezniCniho svrSsku a spodku
v nékterych usecich (bezstykova kolej, nové prazce, pruzné upevnéni). Rychlost se zvysi az
na 120 km/h. Vzhledem k zadani stavby a charakteru trati se nenavrhuji smérové upravy
koleje mimo stavajici téleso. do vypoctl jsou zadana maximalni rychlosti.

Intenzita dopravy se po provedeni stavby nezméni, zGstane ve stavajicim rozsahu.
Intenzita dopravy 2000/2001:

druh viaku Os Pn+Vn Mn celkem
den 22 3 2 27

Bori Les - Valtice noc 2 1 0 3
celkem 24 4 2 30
den 21 3 4 28

Hodonice — Znojmo noc 5 3 0 8
celkem 26 6 4 36

pocet vagonu 3+1 25+2 | 10+1

Intenzita dopravy stavajici 2015/2016:

druh viaku Os Pn+Vn Mn celkem
den 27 2 0 29

Bori Les — Valtice noc 3 2 0 5
celkem 30 4 0 34
den 23 1 1 25

Hodonice — Znojmo noc 5 1 1 7
celkem 28 2 2 32

pocet vagont 3+1 25+2 | 10+1

Intenzita dopravy vyhledova (2025):

druh viaku Os Pn+Vn Mn celkem
den 29 5 0 34

Bori Les — Valtice noc 3 1 0 4
celkem 32 6 0 38
den 27 3 1 31

Hodonice — Znojmo noc 5 1 1 7
celkem 32 4 2 38

pocet vagontu 3+1 25+2 | 10+1

viecky:

V Hodonicich jsou v provozu dveé vilecky:

e vlecka NAVOS, a. s. — vyuzita cca tfikrat do roka
e vledka SLADOVNY SOUFFLET CR, a. s.- provoz 6 — 8 krat za tyden v priméru

Obé vlecky provozuji uvedené firmy samy a do vypoctl zahrnuty nejsou (jiny plvodce
hluku).

SUDOP Brno spol. s r.o. 6




Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo Hlukové studie

5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. je nejvySSi pfipustna ekvivalentni
hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru, chranéném venkovnim
prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb, stanovena soucétem zakladni hladiny
hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz]_ =50 dB.

K1 = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach *.

K, = + 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD).

Ks=+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD).

K4 = -5 dB: pro hluk z dopravy Zelezni¢ni drahy v noci pro chranény venkovni prostor staveb.

* Korekci na starou hlukovou zatéz lze vyuzit za podminek stanovenych v uvedeném
narizeni vlady: pfiloha ¢.3, ¢ast A, ¢l. 4 a §2 odst. n):

Korekce + 20 dB se pouZije v pfipadé staré hlukové zatéZe z dopravy na drahach. Tato
korekce zustava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci ZelezniCnich drah pri
zachovani vyskového nebo smérového vedeni drahy, pri kterém nesmi dojit ke zhorseni
stavajici hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim
prostoru. Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a
chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery vznikl pfed 1.lednem 2001.

ochranné pasmo drahy: dle zakona ¢&. 266/94 Sb., zakon o drahach v platném znéni, tvofi
prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy,

pro chranéné venkovni prostory:

pro den od 6 °-22° hod Laeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + K, =60dB v OPD
I—Aeq,T =Ly + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22%° -6 ®hod  Laeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + K, =60dB v OPD
LAeq,T = LZl + K3 =55 dB mimo OPD

pro chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 ©°-22° hod Laeqr = La + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly + K, =60dB v OPD
LAeq,T - LZl + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc 0d 22%° -6 ®hod  Laeqr = L1 + Ki+ K4 = 65 dB stara hlukova zatéz
I—Aeq,T =Ly +Ky+ Ky =55 dB v OPD
LAeq,T = LZl + K3+ K4 =50 dB mimo OPD

SUDOP Brno spol. s r.o. 7



Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo Hlukové studie

Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lzz =40 dB.

Kg = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K;=0 dB: mimo OPD.

Kg = — 10 dB: pro nocni dobu.

pak plati:
pro den od 6 ©-22° hod  Laeqt = L2z + Ke =45dB v OPD

I—Aeq,T =Lz + Ky =40 dB mimo OP

Laeqr =Lz2+ Ks+ Kg =35dB v OPD
I—Aeq,T = L22+ K7 + Kg =30 dB mimo OPD

pro noc od 22%°- 6 ®hod

Vnitini prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitinim prostorem ve
smyslu § 30/3 zak. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi v platném znéni a podle vyhl.
¢. 137/1998 Sb.

Pro venkovni i vnitini prostory se priCita dal§i korekce — 5 dB, pokud ma hluk informacéni
charakter — stani¢ni rozhlas.

Dle §1 odst. (2c) Narizeni viady &. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku na hluk pochazejici
Z akustickych vystraznych signall nevztahuje.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §12 odst.(6) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni
¢innost Laeqs Stanovi jako soucet Laeqt + Ks, kde Laeqt je limitni hladina venkovniho hluku (v
tomto pfipadé 50 dB) a K, korekce vztahujici se ke stavebni Cinnosti. Korekce Ks je
stanovena takto:

posuzovana doba korekce K
6% - 7% hod +10 dB
7% - 21% hod +15 dB
21% - 22" hod +10 dB
22% - 6 hod +5dB

6. Méreni hluku

Pro ovéfeni modelu byla provedena méfeni hluku na 2 mistech (Protokol o
autorizovaném méfeni evid. €. 20/2013, Ing. Jifi Kostecka).

e Nadrazni &.p. 173, Hodonice
o TFi bratfi ¢.p. 590, Valtice

Naméfené hodnoty byly pfepocteny dle
s vypoctenymi hladinami hluku s témito vysledky:

intenzit stavajici dopravy a porovnany

misto, bod méreni vypocet
bod méreni vypoctu den noc den noc
MM 1 — Hodonice 18 63,5+18dB|61,4+18dB|63,0£20dB |61,8+20dB
MM 2 — Valtice 3 51,2+18dB | 47,9+18dB|51,7+2,0dB | 48,6 £+ 2,0dB

SUDOP Brno spol. s r.o.




Revitalizace trati Breclav — Znojmo

Hlukova studie

7. Vypocty. vvhodnoceni a navrh opatreni

7.1. Valtice

Ve Valticich se nachazi podal trati zastavba pfevazné 1 — 2 podlaznich rodinnych

domu. Je zde situovana zastavka Valtice — mésto a Zst. Valtice (ve vypravni budoveé je byt).

Rychlost bude po rekonstrukci zvySena ze stavajicich 80 km/h na 120 km/h.

Popis bodu vypoctu:

cislo
bodu

umisténi bodu

P.BezruCe &.p. 374, Valtice

P.Bezruce &.p. 373, Valtice

Tri bratfi €.p. 590, Valtice — bod méfeni hluku

TFi bratfi .p. 1037, Valtice

P.Bezruce &.p. 530, Valtice

Zahradni &.p. 251, Valtice

Mala strana €.p. 783, Valtice

Mikulovska &.p. 678, Valtice

Mikulovska &.p. 1027, Valtice

P.Bezruce &.p. 376, Valtice

Mikulovska €.p. 346, Valtice

PR
QIR |B|lo|o|~N|o|a|sw|n |-

Mikulovska €.p. 369, Valtice — vypravni budova

Vypoctené hladiny hluku L., [dB]:

Y . stavajici stav vyhledovy stav rozdil * rozdil **

Cislo | vyska | rok 2000/2001 2016 s 2025-2000 | 2025-2016
bodu | bodu

den noc den noc den noc den | noc | den | noc
1 1.NP 56,7 50,8 56,8 53,2 57,8 51,8 1,1 1,0 10 | -1,4
2 1.NP 42,8 37,2 429 39,6 42,6 37,1 -0,2|-011]-03]| -25
3 1.NP 53,0 47,9 52,5 50,5 52,9 47,8 -0,1 | -0,1 04 | -2,7
4 1.NP 50,1 44,3 50,2 46,7 49,8 442 -03|-011]-04]-25
2.NP 50,8 453 50,6 47,9 50,6 453 -02 | 00 ] 00 | -2,6
5 1.NP 52,1 46,9 51,8 495 52,0 46,8 -0 | -011] 0,2 | -2,7
2.NP 53,5 48,4 53,0 51,0 53,4 48,3 -01|-011]04 | -27
6 1.NP 44,7 39,0 44,7 41,4 445 38,9 -0,2|-011]-02]| -25
2.NP 47,4 42,0 47,2 44,6 47,3 41,9 -0,1 | -0,1 0,1 -2,7
7 1.NP 47,1 41,1 47,3 43,5 46,9 41,1 -0,2 00 1]1-04]| -24
2.NP 48,6 43,0 48,6 455 48,7 43,1 0,1 0,1 0,1 -2,4
8 1.NP 52,0 46,0 52,2 48,4 52,0 46,2 0,0 0,2 1-02 ]| -2.2
2.NP 52,7 47,0 52,7 49,4 52,7 47,1 0,0 0,1 0,0 -2,3
9 1.NP 54,7 48,8 55,0 51,1 54,4 48,7 -03|-011]-06]|-24
2.NP 55,3 49,7 55,3 52,2 55,1 49,6 -02 |-011]-02 ]| -2,6
10 1.NP 63,1 57,7 62,9 60,2 62,9 57,6 -0,2 |-01] 00 | -2,6
11 1.NP 43,7 38,4 43,4 41,0 43,6 38,3 -0 | -011] 0,2 | -2,7
12 1.NP 51,3 46,2 50,8 48,8 51,2 46,1 -0,1 | -0,1 04 | -2,7
2.NP 52,9 47,9 52,5 50,5 52,9 47,8 00 | -01] 04 | -2,7

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)

** rozdil hladin hluku rok 2016 a vyhledu rok 2025
limitni hladina hluku je pfekro€ena nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

Intenzita dopravy zlstava pfiblizné stejna. Dochazi k navySeni rychlosti, ale zarover
dojde rekonstrukci Zelezni¢niho svrS8ku a spodku k vyraznému sniZeni emisi pfi prijezdech
vlaka.

SUDOP Brno spol. s r.o.




Revitalizace trati Bfeclav — Znojmo Hlukové studie

Jak doklada tabulka, nedojde ke zhor$eni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby vyjma bodu €. 1. (Zménu pohybujici se v intervalu
0,1 — 0,9 dB nelze povazovat za hodnotitelnou dle §20 odst.(4) Nafizeni vlady €. 272/2011).
Pro zastavbu reprezentovanou body 2 — 12 Ize uzit korekci na starou hlukovou zatéz a limity
70/65 dB.

V bodé €. 1 tuto korekci uzit nelze. Projevuje se zde pIné zvySeni rychlosti na 120
km/h (v dalSich usecich vlaky brzdi z ddvodu zastaveni v zastavce a stanici). Jedna se o
obytny drazni domek situovany v blizkosti kolejist& (domek je v majetku statu s pravem
hospodafeni SZDC). Domek lezi v OPD, a tedy pfislusni limity jsou 60dB ve dne a 55 dB
v noci. Spoctené hladiny hluku tyto hodnoty nepfekraduji ani nelezi v pasmu nejistoty
vypoctu. Protihlukova opatfeni se zde nenavrhuiji.

Pfi pouziti uvedenych limitnich hladin hluku je pfedpoklad, Ze hluk z drazni
dopravy po provedeni stavby neprekroceni pfislusné limity u obytnych objektu v okoli
drahy ve Valticich. Zadna protihlukova opatfeni se nenavrhuiji.

7.2. Hodonice

V Hodonicich se v okoli trati nachazi jednak primyslova zastavby (sladovny) a jednak
nékolik 1 — 2 podlaznich rodinnych dom(. Je zde situovana zst. Hodonice (ve vypravni
budové je byt). Rychlost bude po rekonstrukci zvySena ze stavajicich 80 km/h na 120 km/h.

Popis bodtl vypoétu:

Cislo
bodu
13 Nadrazni &.p. 198, Hodonice

umisténi bodu

14 Nadrazni €.p. 172, Hodonice — vypravni budova

15 Nadrazni &.p. 199, Hodonice

16 Nadrazni &.p. 194, Hodonice

17 Nadrazni ¢.p. 10, Hodonice

18 Nadrazni €.p. 173, Hodonice — bod méfeni hluku

19 U Sladovny &.p. 205, Hodonice

20 | U Sladovny &.p. 203, Hodonice

Vypoctené hladiny hluku L., [dB]:

oy . stavajici stav vyhledovy stav rozdil * rozdil **
cislo | vyska |  rok 2000/2001 2016 0 2025-2000 | 2025-2016
bodu | bodu
den noc den noc den noc den | noc | den | noc
13 1.NP 53,8 52,8 52,2 51,1 52,5 50,3 -131-25]103 | -0,8
14 1.NP 62,0 61,0 60,5 59,3 60,7 58,5 -13]1-25]102 | -0,8
2.NP 62,0 60,9 60,5 59,2 60,7 58,4 -13]1-25]102 | -0,8
15 1.NP 49,2 48,1 47,7 46,5 47,9 45,6 -131-25]1 02 | -0,9
2.NP 49,3 48,3 47,8 46,6 48,0 45,8 -13]1-25]102 | -0,8
16 1.NP 51,2 50,2 49,7 48,5 49,9 47,7 -13]1-25]102 | -0,8
2.NP 51,3 50,2 49,7 48,5 50,0 47,7 -131-25]103 | -0,8
17 1.NP 53,5 52,4 52,0 50,8 52,2 50,0 -13]1-24]1 02 | -0,8
2.NP 53,6 52,5 52,1 50,8 52,3 50,0 -13]1-25]102 | -0,8
18 1.NP 64,5 63,5 63,0 61,8 63,2 61,0 -13]1-25]1 02 | -0,8
19 1.NP 57,3 56,2 55,8 54,5 56,0 53,7 -13]1-25]1 02 | -0,8
2.NP 57,2 56,2 55,7 54,5 55,9 53,7 -13]1-25]1 02 | -0,8
20 1.NP 53,6 52,5 52,0 50,8 52,3 50,0 -13]1-25]103 | -0,8
2.NP 53,6 52,5 52,1 50,9 52,3 50,1 -13]1-241] 02 | -0,8
* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016 a vyhledu rok 2025
limitni hladina hluku je pfekro¢ena nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu
SUDOP Brno spol. s r.o. 10
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Jak doklada tabulka, nedojde ke zhor$eni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby. Dojde ke znatelnému zlepSeni. Intenzita dopravy
zustava priblizné stejna. Dochazi k navySeni rychlosti, ale zaroveni dojde rekonstrukci
zelezniéniho svrsku a spodku k vyraznému snizeni emisi pfi prijezdech viaka.

Na zakladé vySe uvedené skuteCnosti Ize pouzit korekci na starou hlukovou zatéz,
tj. 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

.PFi pouziti téchto limitnich hladin hluku je pfedpoklad, Ze hluk z drazni dopravy
po provedeni stavby nepiekroceni tyto limity u obytnych objektu v okoli drahy v
Hodonicich. Zadna protihlukova opatreni se nenavrhuji.

7.3. Dyje

V Dyji kon¢i rekonstrukce tésné pred zst. Dyje. V okoli se nachazi pouze nékolik
obytnych objektu v&etné bytu ve vypravni budové.

Popis bodu vypoétu:

Cislo

bodu
21 Dyje €.p. 117 — vypravni budova
22 Dyije €.p. 166

umisténi bodu

Vypoctené hladiny hluku L., [dB]:

‘r - stavajici stav vyhledovy stav rozdil * rozdil **

cisto | vyska | rok 2000/2001 2016 2025 2025-2000 | 2025-2016
bodu | bodu

den noc den noc den noc den | noc | den | noc
21 1.NP 63,2 62,3 61,5 60,5 61,9 59,8 -131-25]104 | -0,7
2.NP 64,0 63,0 62,3 61,3 62,6 60,5 -141-25]103 | -08
29 1.NP 48,4 47,4 46,8 45,7 47,1 44,9 -131-25]103 | -08
2.NP 50,0 49,1 48,4 47,3 48,7 46,6 -1,3 | -25]1 03 | -0,7

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016 a vyhledu rok 2025

limitni hladina hluku je pfekro€ena nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu

Jak doklada tabulka, nedojde ke zhorSeni stavajici situace pfi srovnani dopravy
v letech 2000/2001 a po provedeni stavby. Dojde ke znatelnému zlepSeni. Intenzita dopravy
zustava priblizné stejna. Dochazi k navySeni rychlosti, ale zaroven dojde rekonstrukci
Zelezni€niho svrdku a spodku k vyraznému sniZeni emisi pfi prajezdech viaka.

Na zakladé vySe uvedené skuteCnosti Ize pouzit korekci na starou hlukovou zatéz,
tj. 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

.Pfi pouZziti téchto limitnich hladin hluku je predpoklad, Ze hluk z drazni dopravy
po provedeni stavby nepiekroceni tyto limity u obytnych objektu v okoli drahy v Dyji.
Zadna protihlukova opatreni se nenavrhuji.

7.5. Staniéni rozhlas

PFi zfizeni stani¢niho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smeérovany podél osy koleje a navrzeny v poCtu dostateCném k poryti signalem v celém poli
nastupist a Cekaren pfi dodrZzeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejbliZzSim okoli feSené stanice. Tato skute¢nost bude provéfena pfimym akustickym
méfenim ve zkuSebnim provozu a v pfipadé prekroceni limitu bude hlasitost reproduktor(i
sefizena. Pro venkovni prostor v OPD je limit 45/35 dB pro den/noc.

SUDOP Brno spol. s r.o. 11
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7.6. Obdobi vystavby

Realizace stavby se pfedpoklada vterminu 3/2017 az 12/2017. Plan organizace
vystavby tvofi samostatnou ¢ast projektu F. Zasady organizace vystavby,kde je rozpracovan
podrobny ¢asovy plan vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, do€asné a Ize je jen téZko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém Ffizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkuSenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky, osobni doprava bude pfevedena na nahradni
autobusovou dopravu. Dopravni trasy jsou pfehledné zobrazeny v &asti B.5 Organizace
vystavby. Jedna se pfevazné o frekventované hlavni silnice. Vzhledem k poctu autobusu
nahradni dopravy, jejichz pfispévek ke stavajici dopravni intenzité neni zasadni, a k
omezené dobé plsobeni se opatfeni nenavrhuiji.

Prispévek dopravy ze stavby neni vyrazny a jedna se o kratkodobou zalezitost.
Zvlastni protihlukova opatfeni pro dopravu ze stavby se nenavrhuiji.

Pro stanoveni hlukové zatéze zplUsobené mechanismy pro rekonstrukci trati,
pfedevsim podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypocCet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcu stavebnich mechanizm.

Akusticky Hladina akustického
Stroj vykon tlaku ve vzdal. R [m]
LwV dB(A) I—pAr dB(A)

bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 -
bouraci kladiva Lw = 98 dB(A)

Lpaio = 85 dB(A)

kompresor Ek 620 Lw =98 dB(A)

naklada¢ UNC 151 Lpoato = 83 dB(A)
Zelezni¢ni jefab L a1 =88 dB (A)
autojerab AD 28 na Tatra 815 Lpato = 79 dB(A)
buldozer L a1 =92 dB (A)
nakladni automobily L pa1 =89 dB (A)
Stépkovacl Lpar =100 dB (A)
zemni prace

Vrtna souprava pro vrtani pilot Lpato = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpato = 83 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Lpazo = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi Loa1 =90-95dB (A)
domichavace TATRA Lpa1 =92 dB (A)
betonaz pilot,stabilni Cerpadlo Lpa10= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpazo = 80 dB(A)
snimani Stérkového lozZe Lpazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni Stérk. loze Lpazs = 87 dB(A).
recyklace kameniva Lpazs = 89 dB(A).

stavebni prace
autojefab GROVE TM 875 Lpato = 79 dB(A)
pokladani stérkoveého loze Lpazs = 88 dB(A).

SUDOP Brno spol. s r.o. 12
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Cerpani betonové smési Lpazo = 80 dB(A)
domichavace betonové smési Lw =92 dB(A)
stavebni michacky Lpazo = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpaio = 80 dB(A)
VrtaCky ru¢ni Hilty Lw =100 dB
strojni omitacky Loa10= 85 dB (A)

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici hodnoty: ve
vzdalenosti 7,5 m od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému ¢asovému Useku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.
Obdobna situace bude i pfi snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Recyklacni linka bude zvolena dle zhotovitele stavby bud stacionarni, na niz by se
dopravoval material k recyklaci, nebo mobilni. Mobilni recykla¢ni linka pro tfidéni Stérku
z kolejového loze muze byt umisténa na nékterém z vytipovanych mist: v zst. Valtice v km
95,7 nebo v zst. Hodonice v km 16,6. V dosahu zakladen se nachazi vzdy jeden obytny dim.
Recyklaéni zakladnu je zde mozné stinit mobilni protihlukovou sténou a k zamezeni
prasnosti pouzivat kropeni.

shrnuti — obdobi vystavby:
Béhem vystavby je tfeba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e Veskerou stavebni Cinnost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).
Pfipadné pozZadavky na nocni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dal$i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niz8i hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

e Minimalizovat pohyb mechanismu a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB(A)).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu€nosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroju v jednom dni a praci rozdélit do vice dnt po menSich ¢asovych usecich

e V¢as informovat dotlené obyvatelstvo o planovanych c&innostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitid hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vlady ¢.272/2011 Sb.

Investor zdvazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim cinnosti
mechanizmd uvedeny v této praci. Za dodrzeni rezimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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8. Zavér

Po dokonéeni stavby se zvysi rychlost a dojde k rekonstrukci zelezni€éniho
svrsku a spodku. Pri uplatnéni korekci na starou hlukovou zatéz je realny predpoklad,
ze nebudou prekroéeny limitni hladiny hluku po provedeni stavby. Zadna protihlukova
opatieni tedy nebyla navrzena.

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
kratkodobé pusobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatifenimi organizaéniho
charakteru.

Po dokoncéeni stavby dojde k mirnému zlepsSeni hlukové situace v okoli
zelezni€ni trati a je realny predpoklad dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli trati.

9. Pouzita literatura a podklady

(1) Metodicky pokyn pro vypoéet hluku z dopravy — VUVA Praha.

(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.

(3) Narfizeni vlady €.272/2011 Sh.

(4) Zakladni mapa CR 1:5 000.

(5) Jednotna zelezni¢ni mapa 1:1 000.

(6) Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby, geodetické zaméreni.
(7) Protokol o autorizovaném méfeni hluku evid.€. 20/2013, Ing. Jifi Koste¢ka 2013.
(8) Digitalni mapy — CUZK.

Pouzité zkratky a oznacéeni:

IPO individualni protihlukova opatfeni

OPD ochranné pasmo drahy (60 m od osy krajni koleje, minimalné 30 m od hranice
pozemku drahy)

zast. zastavka

zst. Zelezniéni stanice
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10. Prilohy - vykresy

1 Valtice
1.A Situace — body vypoctu, méfitko 1 : 10 000
1.B Situace: izofonova pasma NOC, méfitko 1 : 10 000

2 Hodonice — Dyje
2.A Situace — body vypoctu, méritko 1 : 10 000
2.B Situace: izofonova pasma NOC, méfitko 1 : 10 000
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Legenda:

rekonstruovana trat

Sk

x1  bod vypoctu
N neobytny objekt

Popis bodu vypoctu:
¢islo
bodu

umisténi bodu

P.Bezruce C.p. 374, Valtice

P.Bezruce C.p. 373, Valtice

Tii bratfi €.p. 590, Valtice — bod méfeni hluku
Tii bratfi ¢.p. 1037, Valtice

P.Bezruce ¢.p. 530, Valtice

Zahradni ¢.p. 251, Valtice

Mala strana ¢.p. 783, Valtice

Mikulovska ¢.p. 678, Valtice

Mikulovska ¢.p. 1027, Valtice

P.Bezruce C.p. 376, Valtice

Mikulovska €.p. 346, Valtice

12 | Mikulovska €.p. 369, Valtice — vypravni budova

=(3lo|m/~o|a s w|-

(it e

Vypoétené hladiny hluku L., [dB]:

- o stavajici stav vyhledovy stav rozdil * rozdil **

cislo | vySka | rok 2000/2001 2016 T j0zs 2025-2000 | 2025-2016
bodu | bodu

den noc den noc den noc den | noc | den | noc

1 1.NP 56,7 50,8 56,8 53,2 57,8 51,8 11101014

2 1.NP 428 37,2 42,9 39,6 426 37,1 02 |-01]-03]-25

3 1.NP 53,0 479 52,5 50,5 52,9 478 |-011]-01] 04 | 27

A 1.NP 50,1 443 50,2 46,7 49,8 442 |-03|-01]-04]-25

2.NP 50,8 453 50,6 479 50,6 453 |-02| 00 ] 00 |-26

5 1.NP 52,1 46,9 51,8 49,5 52,0 468 |-01|-01]02|-27

2.NP 53,5 484 53,0 51,0 53,4 483 |-01]-01]| 04 | 27

. 1.NP 447 39,0 447 414 445 389 |-02]-01][-02]-25
2.NP 47 4 42,0 472 446 473 419 |[-01]-01]01 |27
- 1.NP 47 1 411 47,3 435 46,9 41,1 02|00 ]-04]-24
2.NP 48,6 43,0 48,6 455 48,7 431 01 [ 01|01 ] 24

NG e dhs e \ 8 1.NP 52,0 46,0 52,2 484 52,0 46,2 00 [ 02]-02]-22
il ey \, 2.NP 52,7 47,0 52,7 494 52,7 47 1 00 [ 01 ] 00 |23
' \ /,\ A\ 9 1.NP 54,7 48,8 55,0 51,1 54 4 487 |-03|-01]-06]-24
ﬁ __*‘\@,‘E‘Jier‘ A 2.NP 55,3 497 55,3 52,2 551 496 |-02|-01]-027]-26
— 14 A .9@ $ 10 1.NP 63,1 57,7 62,9 60,2 62,9 576 |-02]-01]00-26
\ 11 1.NP 437 38,4 434 41,0 43,6 383 |-01]-01]02]-27
» 208,51 12 1.NP 51,3 46,2 50,8 48,8 51,2 46,1 01 ]|-01]04]-27
\ 2.NP 52,9 479 52,5 50,5 52,9 478 00 | -01] 04 |27

*rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016 a vyhledu rok 2025
limitni hladina hluku je pfekroc¢ena nebo lezi v pasmu nejistoty vypoétu
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Legenda:

x1  bod vypoctu
N neobytny objekt

Popis bodu vypoétu:

rekonstruovana trat

¢islo i
o umisténi bodu

13 Nadrazni ¢.p. 198, Hodonice

14 Nadrazni ¢.p. 172, Hodonice — vypravni budova

15 Nadrazni €.p. 199, Hodonice

16 Nadrazni ¢.p. 194, Hodonice

17 Nadrazni €.p. 10, Hodonice

18 Nadrazni €.p. 173, Hodonice — bod méreni hluku

19 U Sladovny &.p. 205, Hodonice

20 U Sladovny €.p. 203, Hodonice

Vypoétené hladiny hluku L., [dB]:

.- . stavajici stav vyhledovy stav rozdil * rozdil **
sislo | vyska |  rok 2000/2001 o DULE ot || i
bodu | bodu
den noc den noc den noc den | noc [ den | noc
13 1.NP 53,8 528 522 51,1 525 50,3 -13 /1 -25(03 | -08
14 1.NP 62,0 61.0 60,5 59.3 60,7 58,5 -13  -25102 | -08
2.NP 62,0 60,9 60,5 59,2 60,7 58,4 -13-25]102 | -08
15 1.NP 49,2 48,1 47,7 46,5 47,9 45,6 -13 1 -25(102 | -09
2.NP 49,3 483 47,8 46,6 48,0 45,8 -13-25]102 | -08
16 1.NP 51,2 50,2 49,7 48,5 49,9 47,7 -13-25]102 | -08
2.NP 51,3 50,2 49,7 485 50,0 477 -13 /1 -25(03 | -08
17 1.NP 535 524 52,0 50.8 522 50,0 -13 . -24102 | -08
2.NP 53,6 525 52,1 50.8 523 50,0 -13 /. -25(102 | -08
18 1.NP 645 | 635 63,0 61,8 632 61,0 -13  -25102 | -08
19 1.NP 57,3 56,2 55,8 54,5 56,0 53,7 -13-25]102 | -08
2.NP 57,2 56,2 55,7 54,5 55,9 53,7 -13-25]102 | -08
20 1.NP 53,6 52,5 52,0 50,8 52,3 50,0 -13 1 -25]103 | -08
2.NP 53,6 52,5 52,1 50,9 52,3 50,1 -13  -24 102 | -08
* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
** rozdil hladin hluku rok 2016 a vyhledu rok 2025
limitni hladina hluku je pfekroena nebo leZi v pasmu nejistoty vypoctu
Popis bodu wpoétu:
g’;’;l umisténi bodu
21 | Dyje ¢.p. 117 —vypravni budova
22 | Dyje &.p. 166
Vypoétené hladiny hluku La.o [dB]:
i - stavajici stav vyhledovy stav rozdil * rozdil **
cislo | vyska | rok 200012001 : 7 2025.2000 | 2025-2016
bodu | bodu
| den | noc den noc den noc den | noc | den | noc
21 L1NP 632 | 623 615 | 605 619 | 598 -131-25]104 | 07
| 2.NP 640 | 630 623 | 613 62,6 60.5 -1.4 03 | 08
2 | 1.NP 484 | 474 468 | 457 471 449 -13 | 03 | 08
| 2.NP 50,0 | 491 484 | 473 48,7 46,6 -13 1 -251 03 | 07

* rozdil hladin hiuku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2025 (pro pfiznani korekce na starou hiukovou zatéz)

** rozdil hladin hluku rok 2016 a vyhledu rok 2025

Timitni hladina hluku je pfekroéena nebo leZi v pasmu nejistoty vypoétu

* rozdil hladin hluku rok 2000/2001 a vyhledu rok 2020 (pro pfiznani korekce na starou hlukovou zatéz)
limitni hladina hluku je pfekroéena nebo lezi v pasmu nejistoty vypodtu

M 1:10 000
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